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= takto korigovana spotieba zemniho plynu bude prepocitana na“ dodanou energii
v kWh. Pro prepocet budou brény vysledky méfeni chemického sloZeni zemniho
plynu a jeho energetického obsahu — vazeny primér spalného tepla objemového za
odectové obdobi;

= vysledna dodana energie v kWh se vynasobi cenou za jednotku energie a pricte se
staly mésicni plat v K&.

Kolik energie je obsazeno v zemnim plynu?

V piipadé zemnich plyn(, které jsou dodavany zakaznikim v CR, Ize zjednoho m®

zemniho plynu jeho dokonalym spélenim ziskat priblizné

10,5 kWh.

Jaké vyhody ma novy zplsob vyjadiovani a Gétovani dodavek zemniho plynu?

= zékaznici budou platit za skuteéné dodané mnozZstvi energie v zemnim plynu a ne za
dodany objem. Kolik energie zakaznici vyuziji, zalezi na Ucinnosti jejich spotiebicl;

= Uctovani dodavek zemniho plynu v energetickych jednotkdch vyrazné zjednodusi
porovnani nakladl na vytdpéni a pripravu teplé vody pii vyuzivani jinych paliv a
energii, zejména zemniho plynu s elektrickou energii a teplem;

= srovnatelny zpUsob Uctovani s Evropskou unii.

Kde se muizete dozvédét vice informaci?

Dalsi informace obdrzite od nasi spole¢nosti spolu s roéni fakturou, ktera bude uvadét
Gdaje o spotfebé zemniho plynu jesté v m°.

Pfipadné dalSi informace ziskdte ve stfediscich obchodné-technickych sluzeb,
v prodejnim a poradenském stfedisku vBrmé na Orli ulici 9, na adrese
jmpbrno@jmpbrno.cz a na strankach www.jmpbrno.cz

Novy zplsob vyjadfovani a UGétovani dodavek zemniho plynu neznamena v zadném
piipadé zvyseni jeho ceny.

S vylctovanim spotfeby zemniho plynu vkWh se zakaznik setkd nejdiive bud
v ukoncovaci fakture, a to v pfipadé ukonceni odbéru po 1. 4. 2001, a nebo v pravidelné
ro¢ni fakture v roce 2002.

Jihomoravska plynarenska, a.s.

e PRODEJNi CENY PLYNU PLATNE OD 1. 4. 2001

Ceny zemniho plynu jsou stanoveny na zakladé CENOVEHO ROZHODNUTI ERU
€. 2/2001 ze dne 27. Gnora 2001. Jsou platné pro zakazniky, ktefi odebiraji zemni plyn
od Jihomoravské plynarenské, a.s. a maji uzavienou smlouvu o prodeji a nakupu
zemniho plynu.

Ceny pro kategorii doméacnost

Spotfeba zemniho plynu Ké.kwh Staly mésicni plat v K&
Vv pasmu

od - do kWh.rok

od 0 do 1890 0,91 20,-

nad 1 890 do 9 450 0,75 45,-

nad 9 450 do 63 000 0,63 140,-

nad 63 000 0,62 170,-
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o CESKOBRATRSKY EVANGELICKY SBOR V SILUVKACH
1921 2001

Ceskobratrsky evangelicky sbor v Silivkach si v tomto roce pfipomina 80 vyroci
svého zaloZeni. Poc¢atky historie sboru jsou spjaty s tzv. pfestupovym hnutim. V roce
1919 se po piednasce nosislavského farare F. Pokory rozhodlo nékolik zdejSich rodin v
Cele s tehdejs$im starostou F. Rapouchem prestoupit k Ceskobratrské cirkvi evangelické.
Sborova kronika uvadi tato jména: Cesarovi, Dobrovodskych, Franovi, Havelkovi,
Hledikovi, Kadarikovi, Kubikovi, Pauli¢kovi, Stefanovi, Stérbovi, Urbanovi.

Kazatelska stanice, ktera patfila k brnénskému evangelickému sboru, v Silivkach
vznikla r. 1921. Méla 58 ¢lenl. Néktefi z téchto prvnich &lenl jezdili do Betlémského
kostela v Brné, jini pfilezitostné navstévovali poboZnosti ve starych evangelickych
rodinach na Ceskomoravské vyso&ing (Hluboké). Prvni shromazdéni v Silivkach se
konala v byté FrantiSka Cesara, pozdéji v nové sokolovné, ale také pod Sirym nebem v
mistech, kde dnes stoji modlitebna.

Stavba modlitebny zacala s velkym nadSenim v r. 1929 a uz 10. srpna 1930 byla
slavnostné oteviena. V Cele kazatelské stanice stal od za¢atku FrantiSek Urban, ktery se
staral o vS8echny hospodarské zaleZitosti. Navzdory tézkym podminkam nejhors$ich let
hospodariské krize a dluhu 40 000 K&s, ktery vznikl stavbou modlitebny, se o nékolik let
pozdéji podafilo postavit jesté faru pro prvniho siliveckého evangelického duchovniho
Josefa Pr: chazku. Ten zde pUsobil v letech 1935 — 1947.

V roce 1942 byl z kazatelské stanice ustaven samostatny sbor, za néjz zodpovidalo
zvolené starSovstvo pod vedenim prvniho kuratora V. Smutného. V letech 1949 — 1950
ve sboru puUsobil faraf Pavel Janeczek, ktery byl pfed nastupem do Silivek majorem
vojenské duchovenské sluzby v Brné. Tretim kazatelem se stal Vladimir Mi¢an z Brna. V
Silivkach pracoval do r. 1957. Po jeho odchodu byl z nékolika kandidatl zvolen
bruntalsky vikar Jifi Stanék.

Jifi Stanék se pustil do dila s velkym elanem. Nezlstaval u tradi¢nich forem fararské
prace; hodné se vénoval mladezi, stykal se nejen se svymi farniky, ale zajimal se o
problémy vSech ob&anl. Verejné kritizoval napf. netinosné socialni podminky mistnich
Zelezni¢arh. Tim se ovSem znelibil tehdej§im mocipandm a r. 1961 mu byl odebran
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statni souhlas k duchovenské sluzbé. Do roku 1966 bydlel na siltivecké fafe, pracoval
na rtznych mistech republiky jako obsluha vrtné soupravy, pozdéji jako vychovatel v
Orechové.

R. 1966 mu bylo povoleno nastoupit jako farar do sboru v Prusinovicich, odkud se
do Siltvek nastéhoval farar Oldfich Videman. Za dva a pul roku odesel do diichodu a na
jeho misto nastoupil Zdenék Navratil.

Zdenék Navrétil po dokonceni studii v Praze ziskal diplom magistra theologie na
Pacific School of Religion v Berkeley v USA a v letech 1948-1949 pUsobil jako
vypomocny kazatel v Ceskobratrském presbyternim sboru v New Yorku. Pfed nastupem
do Silivek byl farafem v Nosislavi. V Siltvkach plsobil do r. 1993.

Dnes sbor stélého kazatele nem4; je administrovan ze sboru Brno I., jako tomu
byvalo v jeho zacatcich. Sborova prace pokracuje dal; nedélnich bohosluzeb se Ucastni
kolem 20 lidi, konaji se biblické hodiny, vyucovani déti. | dnes chce byt otevreny pro lidi
riznych vyznani, sociélnich vrstev a politickych sympatii.

Seznam ¢lent kazatel. stanice v SilGivkach, ktefi zdarma odpracovali vétsi pocet
hodin pfi stavbé modlitebny:

Cesar Ferdinand 194 h. Kadanka O. 140 h.
Cesar Frantisek 120 h. Kubik J. 1306 h.
Cesar Jan 177 h. Pazourek J. 600 h.
Cesar Matgj 145 h. Rapouch F. 348 h.
Cesarova K. 137 h. Smutny Vaclav 140 h.
Frana Matej 688 h. Soukup Antonin 110 h.
Frafova A. 164 h. Skorpik F. 369 h.
Kadanka FrantiSek 280 h. Urban Fr. 1450 h.
Kadarika J. 1540 h. ostatni 1614 h.

celkem 9522 h

e Z HISTORIE NASi OBCE - ZELEZNA DRAHA

Od davnych dob kfizovaly nasi zem staré zemské stezky. Solna, Jantarova,
Trsténickd, Panonska. Az v Terezianské dobé se zacinaji stavét prvni cisarské silnice.

Byly sjizdné za kazdého pocasi a koriska sprezeni na nich umoznovala dopravu
mezi jednotlivymi mésty.

V listopadu 1839 byla uvedena do provozu Zeleznd draha Cisafe Ferdinanda
z Vidné do Brna, prvni v ¢eskych zemich.

Mnoho nasich ob&anl této udalosti s nadSenim prihlizelo v nedalekém Rajhradé,
kam nevahali vazit svoje kroky. Nebot' viiz bez koni, ktery urazil cestu z Vidné do Brna a
zpét béhem jednoho dne stélo za to shiédnout.

O tficet let pozdé&ji buduje Monarchie dalsi Zeleznou drahu mezi Vidni a Brnem, pres
HruSovany nad JeviSovkou, ¢lenitym terénem s velkymi mosty a tunely, pies které Cisar
FrantiSek Josef |. tak rad jezdival.

Dréha tehdy slouzila hlavné k prepravé vojska a mésta ani vesnice o ni neméla
valny zajem, proto se jim také vyhybala.
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Kdyz v8ak bylo v Silivkach dréhou vykoupeno 12 ha pozemk( a slu$né za né
zaplaceno, nabidli mistni zemédélci i domkarfi pomoc pfi stavbé& drahy, vydélali si dalsi
penize a tak se stala dréha dobrodinim pro obec, jakého dosud nebylo pamétnika.

Rolnici si totiz za penize ziskané od drahy nakoupili od sousednich obci, hlavné
z MéI¢an 178 ha poli, postavili 50 novych doml a ziskali 42 pracovnich mist na draze
pod penzi.

Draha zcela zménila dosud poklidny Zivot obyvatel nasi obce. Tito, Zivice se dosud
vyhradné zemédélstvim, zagali néktefi dojizdét za praci do Brna.

Zemédélci posilali drahou svoje produkty: miéko, med, povidli, ovoce az do Vidné.
Cukrovou fepu pak do cukrovart.

Nadrazi nabyvalo rychle na vyznamu a proto rozhodli radni vybudovat v roce 1900
k nadrazi =ilnici, ktera nahradila hluboky tzky Uvoz.

Také byla postavena nova hospoda u nadrazi, kde nalezli pfijemné prostiedi lidé
&ekajici na vlakovy pfipoj, rolnici z okolnich obci, ktefi v chladném podzimnim pocasi
pfivazeli cukrovku do vagonl a cekali v dlouhé fronté, nez naklad slozi. Hostinec také
pfildkal mnoho hostl ze $irokého okoli, v letni sezoné zde znéla hudba orchestriond,
hraval se kuleénik a hosté se obgerstvovali po vychazkach do okolnich krasnych lest.

Draha v§ak preru$ila cestu, kudy se honival dobytek na pastvu do Kraviho dolu.
Draha chtéla postavit cihlovy most na Klinkach, av8ak mistni radni odmitli z obav, Ze se
s dobytkem zfiti. Proto byla cesta vedena oklikou pfes zavory.

S vystavbou dréhy byl dovezen také akat, ktery byl vysazovan na &etné naspy a
zéfezy vterénu, kvlli zpevnéni zeminy. Akat zdomacnél tak, Ze Casem jim byly
zalesnény i vysusné obecni pastviny na Stikové a Oklokach a roste tam dodnes.

V roce 1912 projizdél drahou pfes Siliivky sam Cisaf FrantiSek Josef |. ve zvlastnim
proskleném vagénu. Témér vSichni obané se shromazdili na nadrazi a touzebné
oCekavali pfijizdéjici viak od Moravskych Branic. Pfi prijezdu nadrazim pak provolavali
,Slava cisafi Frantisku Josefovi“ a mavali mu na pozdrav. To byl tehdy nejslavnéjsi den
naseho nadrazi.

R
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Za prvni svétové valky nastal na dréze Utlum. Jak v osobni, tak i v nékladni dopravé.

Se vznikem republiky a budovanim brnénskych tovéaren narlstd doprava po
Zeleznici kazdym rokem. Ze sedmi okolnich obci pfichdzelo denné k vlakim mnoho
cestujicich, které je odvazeji hlavné do Brna.

Témto vlakim se fikalo: Délnik, Omnibus, Skolak apod. Také nakladni doprava na
tieti koleji byla vytizena dopravou uhli, fepy, cukrovarskych fizk(, hnojiv, dfeva i
stavebniho materialu.

Sto roku jezdily po dréze parni lokomotivy fady 434, i tézké stroje 556. Od roku 1950
i prvni motorové vlaky. V roce 1974 byly parni lokomotivy nahrazeny naftovymi stroji.

Nejvice zboZi i cestujicich prepravila dréha v letech 1950 — 1980. V této dobé bylo
rozsifeno nadrazi a vyméneén cely Zelezni¢ni svrsek. V roce 1970 probihaly oslavy 100
roku drahy.

Od osmdesétych let se prestava vozit fepa a také uhli. Nakladni doprava je poté
zrusena.

Ubyva i cestujicich, ktefi jezdi stéle vice autobusy.

V roce 1996 se dokonce mluvilo i o zruseni trati jako nerentabilni.

Poslednim prednostou stanice byl Oldfich Smejkal €. 111.

Dnes je stanice pouze zastévkou bez kfizovani vlakl. Prostfedni kolej byla zrusena.
Na néadrazi se jen v omezenou dobu prodavaji jizdenky

Vroce 1995 si nakladni néadrazi pronajala firma ,Madrev® z Hliny, ktera tam
provozuje manipulaci a nakladku dreva z okolnich lesd.

Drézni naspy z obou stran nadrazi mohou téz zabranit povodnim v obci, nebot’
propustky pod nimi jsou utopeny, z vétsi ¢asti zaplaveny a zbyly pritoény profil je tak
maly, Zze povoden z té strany nehrozi.

Nase Zeleznicni stanice byvala vzdy hezky upravena. Nadrazni budova méla ¢p. 75
a kromé hradla, kancelére a ¢ekarny zde byl i byt vypravéiho.

O né&drazi v Silivkach a zivoté jejich obyvatel napsal knihu ,ldyla stanice
Tresnlvské" spisovatel Viktor Kamil Jefabek, ktery ucil na nasi Skole v letech 1881 —
1887.

Léta bézi a letos je tomu jiz 131 rokl, co po zelezné draze projel prvni viz bez koni.
A nikdo by ty viaky uz nespocital. Nadrazi patfi k vesnici, stejné jako jeji obyvatelé. Je
svédkem mnoha udalosti i osudd lidi, ktefi kromé cesty do prace zde zazili nékdy
radostné shledani, ale také bolestné louceni.

Necht' je nase nadrazi stélou branou do svéta, za praci i za zabavou a poucenim, a
hlavné mistem téch radostnych shledani.

Kronikar obce Silavek
Zdenék Skorpik

Domnivém se, Ze je vhodné predchozi historii vyvoje Zeleznice v nasi obci a
nejblizsim okoli rozsifit i o historii celé nasi traté. Proto zde pretiskuji nasledujici ¢lanky
,Parni idyla® a ,Ze zivota starého Ivancického viaduktu®. Oba C¢lanky. pochazeji
z bulletinu ,Ivancicky viadukt’, vydaného v kvétnu 1978 pii pfilezitosti ukonéeni
Zelezni¢niho provozu na viaduktu — nejpozoruhodnéj$i stavby na celé trati Brno —

z knihy ,Ivancice" vydané v roce 2000 v nakladatelstvi Straight Efforts.
' Radek Neuzil
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e PARNI IDYLA

Kdo sleduje vyvoj nasi Zeleznice, kde previadaji dieselové lokomotivy a stéle vice se
prosazuji lokomotivy elektrické, pozastavi se nad zvlastnosti, kterd dosud existuje na
trati Strelice — HruSovany nad JeviSovkou. Tato zajimavost si zaslouzi pozornost zvlasté
nyni, kdy v brzku dojde i na této trati k zésadni zméné.

Pres sto rokl tu viadne neomezené parni lokomotiva, které prepravuje néklady. Tato
lokomotiva zahy doslouzi, az provozné zanikne historicky Ivanéicky viadukt a bude
nahrazen modernim.

Nejdiive v8ak smély krok do historie, abychom pochopili prevratnou udélost, ke
které dojde.

Rozdélme si historii této traté na dvé etapy. Za prvé: trat Brno — Stielice, coz byla
Brnénsko-Rosicka dréha, a za druhé: trat' Strelice — Hrusovany nad JeviSovkou, ktera
patfila spolec¢nosti Rakouské statni drahy.

Pro¢ a jak vznikly predpoklady pro stavbu téchto drah? Po roce 1850 se zacal
v Brné rozvijet primysl a mésto Brno potiebovalo uhli. Dar energie se dobyval
v Zastavce u Brna, ktera méla tehdy priléhavy nazev ,Bozi pozehnani‘. Pocatkem
padesatych let minulého stoleti se spojili brnénsti primysinici a majitelé uhelnych dold
na Rosicku, aby ziskali koncesi ke stavbé Brnénsko-rosické drahy. Provoz na této trati
byl zahajen zatatkem roku 1856. Cela trat' méfila 23 kilometru.

Draha vlastnila deset lokomotiv, sto nékladnich vozd a $est vozl osobnich, z nichz
jeden byl poschodovy.

Spoleénost Rakouské drahy usilovala o pfimé spojeni z Vidné do Brna, a to
nezavisle na Severni Ferdinandové dréze. Byl to tuhy boj véetné zakulisnich machinaci.
| kdyz trat' Strelice — HruSovany nad JeviSovkou nebyla vyhodn& ani hospodarsky,
presto tato spole¢nost doséhla svého. Ziskala koncesi, a to s tajnym prénim, svést
dopravu na svou podmokelskou trat' pfimo do Némec.

Tak vznikla historicka dréha, kterd nas bude v dalSim vypravéni zajimat. Je
obestiena neuvéfitelnym primatem. Na této trati dodnes denné vyjizdéji ze
sefadovaciho nadrazi Brno-Malomérice v ¢ele nékladnich viakl stafické lokomotivy fady
434.2, ato jiz pfes Sedesat let.

Dr. Ing. Karl Gélsdorf, kdyby se dozil dnesnich dnl, stézi by uvéfil, ze jeho
lokomotivy jesté jezdi v roce 1978. ’

Lokomotivy rfady 434.2 jsou stroje typu 1 D a jejich usporadani naprav umoznuje
dodrzeni pfedepsané hmotnosti 14 Mpa na 1 napravu. Navic maji vynikajici jizdni
vlastnosti pfi prljezdu oblouky. Lokomotivy jsou dvojcité s parnimi valci o priméru 570
mm. Do doby otevieni provozu po novém viaduktu jsou pro svoji nizkou napravovou
hmotnost na kolejnici tyto lokomotivy nenahraditeiné, nebot’” moderni lokomotivy se
vyznacuji pomérné vysokou hmotnosti na kolejnici.

Prvni zastaveni nakladniho viaku, vedené lokomotivou fady 434.2 je nakladni
nadrazi Brno-dolni, kde nastdvd manipulace s vlakovou soupravou. Po rozkazu
k odjezdu strojvedouci pomalu otevira regulator parni lokomotivy a viak se $nekovitou
rychlosti dava do pohybu. Dobrodruzstvi za¢ina. Pomocnik strojvedouciho nenasytné
krmi kotel lokomotivy. Ta Upi a supi, jede. Po tficeti minutach krkolomné jizdy do
stoupani deseti promile zastavuje viakova souprava ve Strelicich. Vlakovy personal zde
provede posun prfistavénim vozl. Po té signalista na rozkaz vypravéiho zveda rameno
odjezdového navéstidla.




Informacni list, & 5 (27) — kvéten 2001

Strojvedouci otevie reguldtor a viak se dava do pohybu. Pfi jeho jizdé jen
vzpomene, Ze pred tficeti roky jezdily tyto osobni a nakladni viaky do Strelic, kde se
rozdélily na relaci Znojmo a Jihlavu.

A nyni se jiz vénujme nasi nesmrtelné a nednavné lokomotivé, z niz vystupuje kour
tmavé sametové barvy, jez $plha s celou soupravou do desetipromilového svahu. Po té
se pozdravi, udychana se dvéma tunely. Radostickym, dlouhym 76 metr( a prstickym,
ktery je dlouhy 321 metrld. Po vyjezdu z prstického tunelu si lokomotiva oddechne.
Strojvedouci uzavre regulator a 1.200 koni odpociva. VSe kolem Sumi valCikem, kdyz se
souprava blizi pres Silivky do Moravskych Branic. Zizniva lokomotiva si tu lokne
z vodniho jefabu nékolik kubik( osvézujici vody. Topi¢ mezitim mistrné upravuje ohen,
ktery mu kresli do tvare chagallovské barvy. Nez se lokomotiva napoji a uhasi zizen,
topi€ jesté stihne vyprazdnit popelnik. Strojvedouci mezitim zkontroluje hibetem ruky
teplotu loZisek. Po této |ékarské procedure a po novém prfibrani zatéze je lokomotiva
pfipravena na dalsi jizdu.

Neni bez zajimavosti, Ze z Moravskych Branic soubézné vychazi i trat' do Oslavan.
Je nutno pfipomenout, Ze z Brna-Maloméfic jezdi dosud do Oslavan nase nejvykonnéjsi
lokomotivy parni, rady 556.0.

Tato trat' byla zbudovéna akciovou spolecnosti mistni drahy Kounice-lvancice-
Oslavany se sidlem v lvancicich a byla oteviena 14. 7. 1914. Naklady na stavbu Cinily
854.000 korun. Trat' v délce tisic metrl vede soubézné s trati do HruSovan nad
JeviSovkou a pred Ivancickym viaduktem odbocuje kolem feky Jihlavy a miji Ivancice-
Letovisko, Ivanéice-mésto, lvancice, az konecné doséhne Oslavan, starého a proslulého
hornického mésta, kde se tézilo uhli hlavné pro potfebu elektrarny. Dnes se v$ak uhli
musi dovazet. Trat' v délce deseti kilometrl konéi a my déle budeme sledovat
manipulacni vlak s nasi parni lokomotivou rady 434.2.

Viak se rozloucil s Oslavanskym expresem a blizi se k starému mostu, kde je
dovolena nejvétsi rychlost 20 km.h™'. Lokomotiva 434.2 tento most vychutnava plnymi
dousky. Za mostem pfidavd na dechu a desetipromilovym stoupanim se ubird
k Moravskému Krumlovu. Hluboké lesy, dalsi dva tunely pfes 70 metr( dlouhé. Pri razbé
téchto tuneld, a to také neni bez vyznamu, bylo poprvé v Rakousko-Uhersku pouzito
Nobelova vynalezu — dynamitu. Dva dodnes zachovalé kamenné pristiesky nedaleko
tuneld, tehdej$i sklady dynamitu, pfipominaji pouziti nové trhaviny, ktera usnadnila
tézkou dfinu pfi razbé tunelll, na druhé strané prinasela smrt a zkazu pro miliony lidi.

Kdyz opusti lokomotiva Krumlovsky les, miji Raksice. Tato Zelezni¢ni stanice nabyla
na vyznamu vybudovanim viecky do DaleSic, ktera se pouzivala pfi stavbé DaleSické a
Mohelenské prehrady a pri stavbé Jaderné elektrarny Dukovany. A sotva mine parni
lokomotiva soupravou nakladu tuto stanici, prihlasi se jesté Miroslav a BfeZzany u
Mikulova a jizda kon¢i. Jsme v HruSovanech nad JeviSovkou. Vycerpana lokomotiva
vzpomind, Ze kdysi tato stanice nesla nazev Hrusovany-Sanov, byla velkou dopravni
krizovatkou. Odtud se jezdilo pres Laa nad Dyji do Vidné, rovnéz je tu odbocka na
Znojmo a do Bfeclavi.

Kdyz lokomotiva vykond své, rozposunuje vozy, viiti se hlemyzdim tempem do
starého depa, kde se necha odborné oSetfit, potom vjede na ru¢ni toénu a obrati svij
smér na cestu zpét. Tocna je vrstevnice nasi lokomotivy, tak si pfi ¢innosti staci vyménit
Usmévy a pozdravy. A kdyz se lokomotiva vraci snovym nakladem, jak by
nevzpomnéla, Ze trat' HruSovany nad JeviSovkou — Stielice stavéli italsti a chorvatsti
délnici, jeji provoz byl zahajen 15. 9. 1870. Tenkrét jesté nasSe lokomotiva nebyla na
svété, nebot prvy slavnostni vlak tahla lokomotiva s nazvem ,Branitz".

Chtéli jsme vam ve zkratce priblizit trat, kde jesté dnes jezdi v nakladni dopravé
parni lokomotiva fady 434.2, 556.0. Uz to nebude dlouho trvat, nebot' hodiny starého
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mostu jsou jiz secteny. Byl hrdy, nebot' nedovolil kazdé parni krasavici, aby se s nim
seznamila, nebo mnohé krasavice byly tak ohleduplné. Proto jej bude &ekat svétia
budoucnost. E

Starému mostu je za pét minut dvanéct. Je star$i nez Eiffelovka v Pafizi, neni presto
svétoznamy, snad proto, ze slouzil jinému Ucelu. Kolem néj, nebo Iépe pod nim, netece
Seina, ale feka stélého mladi — Jihlava. Spanila feka — spanily most!

Bulletin ,Ivancicky viadukt®, kvéten 1978

e ZE ZIVOTA STAREHO IVANCICKEHO VIADUKTU

VSechny mostni objekty i tunely ve sméru HruSovany nad JeviSovkou — Stfelice —
Brno byly navrzeny a vybudovany jako dvojkolejné, trat' vSak nikdy dvojkolejna nebyla.

Vyjimku tvoril nejvétsi most na této trati, tehdy nazyvany viadukt pres Jihlavu, ktery
byl navrzen a konstruovan jako jednokolejny.

Most byl v pribéhu svého trvani oznacovan razné. Plvodné viadukt pres Jihlavu
(Iglawa-viaduct), Jihlavku nebo udoli Jihlavy, Jihlavky u Dolnich Kounic nebo u lvanéic.
Pouzivalo se oznaceni Kounicky nebo Branicky viadukt, nékdy i Jihlavsky viadukt nebo
most.

Vzhled jeho konstrukce svadi k nepravdivé povésti o tom, Ze viadukt navrhl Gustav
Eiffel (1832 — 1921), po némz byla pojmenovéna slavna véz v Pafizi. Tato povést se
tvrdosijné opakuje i ve sdélovacich prostredcich, ale jeho Ucast pfi ndvrhu nebo stavbé
viaduktu neni nijak prokézana.

Navrh na zplsob premosténi Udoli feky Jihlavy prediozil stavebni feditel statni
zeleznicni spoleénosti z Vidné Karl von Ruppert, ktery si vzal za vzor podobné projekty
most ve Francii a Némecku. Projekt byl vypracovan a predlozen ke schvéleni v roce
1868.

Rozpéti spojité mostni konstrukce bylo 373,5 m a bylo rozdéleno na 6 stejnych dild
po 60 m s uloZenim na péti pilifich v délce vzdy 2,70 m.

Konstrukce byla vyrobena ve francouzsko-belgickych ocelarnach ve Fives-Lille.
Nosna konstrukce viaduktu byla uloZzena na opérach z kamenného zdiva a na péti
pilifich, jejichz podstatnou Casti byly plvodné litinové roury. Kazdy pilit mél 4 roury
vnéjsiho priméru 50 cm, které byly vyplnény betonem.

Niveleta koleje byla vodorovna a lezela ve vysi 42 m nad hladinou normaini vody
feky Jihlavy.

Vlastni stavbu provedla v letech 1868 — 1870 francouzska firma Cail a comp.,
celkové spotfeba svarkového Zeleza (ze kterého byl most vyroben) ¢inila asi 1.238 tun a
206 tun litiny. Rozpocet na vystavbu ¢inil 755.000 zlatych. Do provozu byl viadukt
predan 15. zari 1870. Po pomérné kratké dobé provozu byly na mosté zjistény zavady
v litinovych rourach pilif, trhliny az nékolik cm dlouhé. Na zékladé téchto zjisténych
trhlin byla provedena Uprava piimého uloZeni koleje, Ze kazdé treti, misty i druhé, pficné
Zorés zelezo bylo nahrazeno dievénym prahem a kolejnice uloZeny jen na tato dreva.
Vyskyt dal$ich trhlin ved| k omezeni rychlosti na mosté na 25 km.h™" a pro nékteré viaky
i na 15 km.h™! a nakonec k rozhodnuti vyménit pilire.

Rekonstrukci pilitl navrhl Ing. Franz Pfeufer. Provedena byla béhem sedmi mésicd
v roce 1892 v podstaté za provozu, jen s kratkymi vylukami.

Nové pilite byly zelezné, prihradové, z vélcovanych profil, vestavéné dovnitf
starych litinovych. Pilitfe dodaly Zelezarny Resicza (dnesni Rumunsko). Litinové pilife
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byly odstrenény. V rourdch byly zji§tény znaéné nestejnomérné tloustky stén v rozmézi
25 - 45 mm.

S rekonstrukcei pilif bylo zménéno i uloZeni konstrukce. Dosavadni ,dvoubodové*
podepieni hlavnich nosnikdl bylo zménéno na podepieni v jednom podporovém bodé.
Hlavni nosniky byly na vSech pilifich uloZzeny na pohybliva loZiska, pilife byly zatiZzeny
excentricky. Pevné loZisko bylo osazeno na brnénskou opéru.

Cela konstrukce si vyzadala asi 376 tun materialu, naklady cinily 120.000 zlatych.
Rekonstrukci pilifd popsal podrobné autor projektu Ing. Pfeuffer ve své pfednasce v roce
1893.

Vnéjsi podoba a usporadani Ivancického viaduktu se od roku 1892 jiz podstatné
nezménila, doslo véak postupné k diléim zmé&nam, Gpravam a opravam.

V roce 1908 dochazi ke druhé Upravé mostovky. Byla odstranéna zbyvajici pfi¢na
Zorés Zeleza a poloZzeny mostnice po celé délce konstrukce. Pravdépodobné s touto
Upravou bylo vloZzeno horni podélné ztuzeni (zavétrovani). ZtuZeni bylo vioZzeno v roviné
pod dolnimi pasy pfi¢niku, hluboko pod hornim pasem hlavniho nosniku a bylo tedy
prakticky neuéinné. Pfipoteme-li malou tuhost nékterych prvk( pficného ztuZeni i
dolniho podélného ztuZeni a velkou Stihlost konstrukce ve vodorovném sméru spolu
s tim, Ze chybélo pricné ztuZeni pfimo nad loZisky, nelze se divit, Ze u konstrukce se
projevoval pfi prejezdu vlaku vétSi vykyv ve vodorovném sméru nez bylo obvyklé.
ProtozZe Clovék je na vodorovny vykyv znaéné citlivy, zvelioval se pak Ustnim podanim
skuteény, tfeba jen nékolikamilimetrovy vykyv do téméf pll az metrového kymaceni.

Misto vymény konstrukce doSlo v roce 1915 k vétSim opravam rlGznych, zejména
pfi€nych trhlinek v diagonalach hlavnich nosnik, prakticky po celé délce konstrukce.
Opravovalo se vétsinou pfilozkami.

Opravné prace pokracovaly v roce 1921. Opravovaly se nejen diagonaly, ale misty i
podélniky, nékdy i pfi¢nik i stojina dolniho pasu hlavniho nosniku. Rychlost na mosté
byla trvale omezena na 25 km.h™'. Sougasné se v roce 1921 vytvareji v zabradli nad 2. a
4. pilifem bezpecnostni vystupky.

Jako mimochodem se ze zdlvodnéni nutnosti vybudovat bezpeénostni vystupky
v zabradli dovidame, Ze se uvazuje o novém mosté nakladem asi 50 miliont korun
(véetné rekonstrukce pfilehlych Usekl traté), Ze v8ak stary most bude v provozu jesté
nejméné 10 roku.

V mensi mife pokracovaly pak opravy diagondl v roce 1923. V roce 1924 dochazi
k vyméné primitivniho dilatacniho zafizeni v koleji, umisténého na strané pohyblivého
loZiska, tj. u hruSovanské opéry. Zafizeni umoznovalo pro dilatujici délku 373,5 m pfi
rozdilu teplot 57°C dilataci 250 mm. P¥i dilataci vznikaly v kolejnicich spary Siroké az 125
mm. Spary se vypliovaly vloZzkami, vlozky se pfi zménach teploty v uritém rozmezi
ruéné vymnovaly. K obsluze dilatacniho zafizeni byl ustanoven délnik z kovarny pobliz
hruSovanské opéry, ktery vykonaval sluzbu od 6 hod. az do 19 hod. Nové dilatacni
zafizeni (dilatace 264 mm) uz pfipominalo dnesni pouzivany systém.

V roce 1926 byly na mosté zfizeny bezpeénostni vystupky i nad pilifi 1, 3 a 5.

Zaznamy o opétovnych mens$ich opravach trhlin v diagonalach pochazeji z let 1935
— 1938. V roce 1938 se znovu zacgina vaznéji uvazovat o obnové Ivandického viaduktu.
Uvazuje se nékolik moznosti. Jen vyména nosné konstrukce s pozdéj$im zesilenim
pilitd, stavba nového mostu vedle, nahrazeni viaduktu nasypem a mensimi objekty pies
feku a silnici. UvaZzuje se i pfelozka traté ve sméru Moravsky Krumlov — Ivandice.
Néklady se odhadovaly od 7,5 do 25 milionu korun. Zesileni staré konstrukce se
neuvazovalo. Z uvedenych mozZnosti se doporucovala bud vyména konstrukce, nebo
prelozka traté.
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K upfesnéni zaméru do zaéatku okupace nedo$lo. Jednani vSak pokraovalo i
b&hem valeénych let, vyvolany poZadavky na pfechodnost vétsiho provozniho. zatiZeni.
V roce 1940 bylo rozhodnuto sledovat vyménu konstrukce za novou na dosavadnich
pilifich. Vt& dob& patiil most do spravy RiSskych drah. Pod mostem probihala
protektoratni hranice a jen asi '/, mostu byla na Uzemi protektoratu. Prace na projektu
vymény konstrukce zahajené v roce 1941 v8ak nebyly dokongeny. Véle€nymi udélostmi
nebyla konstrukce podstatn& pogkozena, az na mistni naruseni nékterych prutd.

Bezprostiedné po valce nepfichazela obnova viaduktu samoziejmé v Gvahu.
Nejbliz§i uvazovany termin byl rok 1952 — 1953, konkrétni pfipravy v8ak nebyly
zahajeny, kromé& oprav mistnich poskozeni zplsobenych vale¢nymi udélostmi a obnovy
natéru na ¢asti konstrukce.

Posledni natér na viaduktu byl z roku 1955 — 1956.

Teprve po roce 1955 se obnovily pfipravné préce na rekonstrukci viaduktu. Viadukt
se stava sidle vétsi brzdou provozu na celé trati. Po prlizkumu konstrukce a provedeni
mnozZstvi zkousek (prizkum byl dokon&en v roce 1963) bylo rozhodnuto ponechat vie
tak jak je jesté asi pét rokd a pfipravit stavbu nového viaduktu v t&sné blizkosti starého.
Od té doby se provadély jiz jen nejnutn&jSi udrZovaci prace, jako napf. vyména a
svarfeni kolejnic, vyména zkorodovanych prvk( mostovky aj.

V roce 1965 byla dokoncena SUDOPem stf. Brno studie na obnovu viaduktu, ve
které se zvazovaly mozné alternativy.

Vroce 1966 se vSak na mosté objevila dalsi vazna zavada, tentokrate ne na
konstrukci, ale na opére brnénské.

Na opéfe praskly tlozné kamenné kvadry pod pevnymi loZisky pod ob&ma hlavnimi
nosniky. Cast zdiva se uvolnila od dfiku opéry. Trhlina probihala pies celou $ifku opéry
a pod lozisky byla $iroka asi 5 cm. RoztrZzeni UloZnych kvadr( bylo zplisobeno posunem
pevného loziska (s ozubem na uloZné ploSe, zapusténym do kvadru) vlivem smrsténi
konstrukce pfi nespravné funkci pohyblivych vale¢kovych loZisek na pilifich a druhé
opére.

Jak se pozdéji pfi opravé lozisek ukazalo, pohyblivd loZiska byla vlastné
nepohybliva. Prostory mezi valecky (7 valeckd & 130 mm) byly GpIné ucpany, vétsinou

<3 %
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ptagimi hnizdy a trusem, valecky byly v epech zrezivélé.

Zéavada byla v kratkém Case odstranéna, loZisky vycisténa, uvolnéna ¢ast zdiva byla
piikotvena ocelovym réamem a tahly k diiku opéry. Téhla byla zakotvena k chodbicce
prorazené pies celou Sitku opéry za UGloznymi kvadry. Chodbi¢ka byla vyplnéna
betonem a ocelovy ram okolo uvolnéného zdiva obetonovan.

Prace na ptipravé obnovy viaduktu pak vstoupily do zavéru. SUDOP, stiedisko Brno
zpracoval vroce 1968 ve spolupraci s projekéné-konstrukéni pobotkou VZKG v Brné
dalsi, jiz kone¢nou studii, ve které uz bylo rozhodnuto o charakteru nového viaduktu.
Projektovy Ukol byl schvalen ministerstvem dopravy v fijnu 1969 a tim vlastné zacina jiz
historie nového Ivanc&ického viaduktu.

Posledni viak prejel po starém viaduktu 9. 11. 1979 v 7.02 hodin a ve stejny den
byla doprava prevedena na novy viadukt. Vroce 1991 byla odfiznuta ¢ast mostni
konstrukce u hruSovanské opéry a v zari 1999 byla zlikvidovana podstatna ¢ast starého

od brnénské opéry k pilifi. Tak se viadukt nedockal svého 130. vyro¢i uvedeni do
provozu.
Bulletin ,Ivancicky viadukt, kvéten 1978, kniha ,lvancice”, 2000

e KVETEN

Kvéten je paty kalendarni mésic v roce. Nézev je podle piirody, kterd v tuto dobu
kvete. Nazev kvéten je u'nas znam teprve 195 let, kdy ho poprvé uzil Josef Jungmann.
Starsi oznaceni patého mésice — maj, staroeské nazvy — traven a trnopuk.

Anglicky — May, francouzsky — mai, latinsky — Maius, madarsky — majus, némecky —
Mai, polsky — maj, rusky — mai, slovensky — maj.

JAMAJSKE BANANY

ALE JEN ZRALE! ™
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e MALA KOPANA

Turnaj na hiisti: Havirna — Oslavany S5
7. 4. 2001 {?&'
Silavky — Jantar Ivanéice 1:5
Branky Zadéra Kamil 1 .
Zatatek zépasu nam nevySel, po péti < i)
\

odehranych minutach nae muzstvo prohrévalo
uz o dvé branky. Soupef nas k ni¢emu nepustil @
a sv{j naskok jisté zvySoval. Na konci zépasu
se nédm podarilo vstrelit Cestny gol, ktery stanovil
ne prilis lichotivé skore.
Siltiivky — Pohroma Ivancice 11
Branky: Zadéra Kamil 1

Zépas jsme zacali s obrannou taktikou (muzstvo Pohromy je na Cele tabulky), nase
prvni stiela na branku skoncila v siti a tim jsme soupefe zaskodili. Dlouho pretrvaval nas
jednogodlovy naskok, ale Pohroma s timto vysledkem spokojena nebyla. Nakonec nase
obrana jedinkrat zavéahala, souper toho vyuzil a srovnal skoére.

Silavky — Austria Oslavany "B"3:2
Branky: Zé&déra Kamil 2
Kouril Lubomir 1
K tomuto utkani jsme nastoupili s jedinou podminkou vyhrat. V zépase jsme se
dostali brzy do vedeni, ale o to jsme zanedlouho pfisli zbyteénymi chybami. Vysledek
1:2 se nam podafilo otocit az v Uplném zavéru hry a tak se nakonec z vitézstvi radovalo
nase muzstvo.

Turnaj na hfisti : Na stadionu — Oslavany

22. 4. 2001
Silavky — Paus Oslavany 0:2
Utkani zacalo nasi mirnou prevahou, ale potvrdllo se pravidlo ,nedas - dostanes
po nasich $ancich se souper dostal na chvili k mi¢i a vstrelil nec¢ekany gél. Po tomto
okamziku jsme zacali vice hrét dopredu, ale bez brankového efektu. Navic jsme obdrzel
jesté jeden gol a utkani jsme prohrali.

Silavky — Sparta lvancice 1:2
Branky: Zéadéra Kamil 1
Tento zapas jsme zacali velmi dobfe a brzy jsme vedli. Muzstvo Ivancic bylo pod
nasim stalim tlakem. Brankovych ph’lezitosti jsme méli nepocitang, ale skore zUstavalo
porad jerf1:0. Jenze se zacali-dit véci, které jsme necekali. Dva vlastni goly nas tak
zaskocnh e uz jsme vysledek Mezménili a prohréli se soupefem ,ktery byl velmi slaby.

Slluvky FC Rokytna 0:2

Toto utkani jsme zacali velice nervozné, s divodu predeslé prohry. Tym Rokytné
mél lehce navrch, ale skére se drzelo dlouhou dobu nerozhodné. Oba tymy vice branili
néz utocili. 1 v tomto utkani nés provézela smula a s ne mnoha soupefovych $anci jsme
utkani nakonec prohrali.

Kolinska cikorka
ideo:a;uér l:(l;:: *
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Vydavé OU Siliivky — zdarma pro ob&any obce.

Obecni urad Sildvky, Prachaticky 39, Silivky, 664 46 Prstice u Bma
tel.: 05/47 225 127, E-mail: obec.siluvky@iol.cz

Uzévérky prispévkd, ndmétd a ndpadu pro pristi Cislo do 20. 6. 2001.
Jakékoliv dotazy a pfipominky tykajici se tohoto Informacniho listu
adresujte na: radek@porthos.geogr.muni.cz
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